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Paikannuksen hyédyntaminen
lilketoimintaa tukevissa
SOVELLUSprojekteissa

Lea Virtanen,Isoworks Oy

Joitakin vuosia sitten Japanista kantautui tietoja, kuinka taksit suunnistivat hienojen karttasovellusten
tukemina oikeaan osoitteen optimireittid huomioiden liikenneruuhkat, onnettomuudet ja tietyot.
Olemmeko saavuttaneet japanilaiset?

Millaisia paikannushankkeita on
tehty tai tekeilldi Suomessa? -
Lihdinselvittiméin paikannuksen
kdytt6d osana projektitoimintaa ja
tapasin kaksi alan asiantuntijaa,
Suomen Posti Oy:n  projekti-
pdillikon Markus Tahvanaisen
ja AffectoGenimap Oy:n paik-
katietoratkaisujen tuotepiillikon
Janne Honkosen. Tahvanainen
edustaa yhteisdd, jossa yleishyo-
dyllisille

paljon arvoa. Honkosen edustama

projekteille annetaan
yritys toimii liiketoiminnallisista

lihtokohdista.

Postissa on kiytetty kuljetuk-
sien suunnittelussa paikkatietoa
-87, paikkatieto

Tahvanaisen mukaan tulossa my6s

vuodesta on

itse kalustoon. Hin on itse kiyt-
tinyt GPS paikannusta 2-3 vuotta
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ja sen yhteydessd navigointia. Nyt
teknologia on kehittynyt niin,
ettd Tahvanainen nimedd innos-
tuneesti sanalla mahtava joitakin
navigointituotteita.
AffectoGenimapilla (entinen
Genimap) on Janne Honkosen
mukaan kuljetusten puolella tehty
paikkatietodemoja ja kokeiluja
vuodesta -89 alkaen. Todelliset
paikannushankkeet ovat alkaneet
10 vuotta siteen -90 luvun puoli-
vilissa.

Mita paikannetaan?

etta

metsiteollisuus on ollut edellaki-

Janne Honkonen kertoo,

vija paikannushankkeissa. "Isoilla
yrityksilld on jokainen tukkirekka

ja traktori varustettu jareilld lait-

teilla”, selittia Honkonen. "Ei
hukata aikaa siithen, ettd pitdisi
P
hakea tietoa pdivin tehtdvistd
P

jostakin, vaan hakkuusuunnitelma
l6ytyy metsitraktorin piitelait-
teelta”.

Kun kysyn, miten ihmiset jaksavat
kahdestaan koneensa kanssa, niin
Honkonen my6ntid, ettd muutos-
vastarintaan on tormitty. He ovat
myos vakavissaan pohtineet, pitéi-
siko kehittdd yksinoloon kamera-
puhelinratkaisuja.

Toinen alue, jossa paikannusta

hy6dynnetddn  aktiivisesti, on

metsistyskoirien paikannus.
Tillsin koiralla on kaulapantaan
kiinnitettdvd paikannin ja metsis-
tdjalld karttasovellus, jossa hin
nikee koiransa sijainnin. "Koirien

Systeemityo 2/2005



koulutus on kallista ja metsis-
tdjit ovat valmiimpia maksamaan
paikannuksesta kuin ottamaan
riskin koiransa menettimisestad”,
kertoo Honkonen.

Tyypillisti on my6s, etti osa
yrityksistd haluaa seurata henki-
16stonsd litkkumista ja osa kalus-
tonsa liikkeitd. - Tissd kohdin
on kuitenkin muistettava henki-
l6tietolain sdddokset, jotka aset-
tavat henkiléiden paikannukseen
omat ehtonsa. - "Paikannuksesta
on hyotyd kaikessa, missd pitdisi
pystyd kommunikoimaan tausta-
jarjestelmdn kanssa, esimerkiksi
kuljetuksen ohjaus, henkil6ston
ohjaus, kotityontekijit, asennus-
tyontekijiat ja huoltohenkil6sts”,
kertoo Honkonen.

Henkiloston paikannus on
Honkosen mukaan paljon
helpompaa, koska ei tarvitse

pohtia sddnkestivyyttd pidtelait-
teen osalta. Keski-Euroopassa
kaluston paikannus on Honkosen
mukaan yksinkertaisempaa
vakaampien sddolosuhteiden takia.
Meilli on tehty lidhinnd kokei-
luja ja testejd. Postin esimerkki
vahvistaa kuitenkin, ettd kaluston
paikannus tulee myds Suomessa

laajentumaan.

“Kaikki haluavat

jatkaa "Posti ottaa vakavasti nima
haasteet”.

Postin logistiikassa rahtikirjan
rakenteeseen on jo luotu paik-
katietokentta. Metadatapuoli
on ollut mukana, mutta tule-

vaisuudessa tulee olemaan myos

Kansalliset ja eurooppalaiset
yleishyoédylliset projektit

Tahvanainen kertoo hankkeista,
joissa hin on mukana ja harmit-
telee, ettd kansalliset perusrekis-
teritovattilld hetkelld hajautettuna
monessa laitoksessa. Parhaillaan

“Osayrityksistahaluaaseuratahenki-

16stonsa ja osa kalustonsa liikkeita”

sijainti eli nykyisen osoitetiedon
lisiksi lomakkeelle tulevat paik-
katietokoordinaatit EU yhteen-
sopivina. Sijainnilla on nimittdin
merkitysti Tahvanaisen mukaan.
"Tavaraa kuljetetaan osoitteetto-
miin kohteisiin, kuten toreille ja
puistoihin”, kertoo Tahvanainen
ja heittdd esimerkkind my®os tilan-

Markus Tahvanainen

mukaan projek-

teihin, joissa mainitaan sana kartta”

"Postin

hy6dyntad

pyrkimyksend

on
samoja  ratkaisuja
ja investointeja sekd kuljetuk-
seen, jakeluun, logistiikkaan
ettd verkkopalveluihin,” kertoo

Tahvanainen innostuneesti ja
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teen, jossa kuski lihestyy asiakasta
ja saa samalla herdtteen — "ryhdis-

tdydy”.

Suomessa tehddin EU-yhteenso-
pivia perusrekistereiti PATINE
EU

sidntelee, ettd kansallisesti pitdd

standardointiprojektissa.

olla yhdenmukaiset, yhteiskiyt-
toiset paikkatiedot, kuten kiin-
teistotiedot, maastotiedot, osoite-
tiedot, ilmakuvat jne.

Tahvanainen kertoo, ettd Postissa
ollaan tekemissd karttapalvelua,
joka tarjoaa mahdollisuuksia julki-
”Kaikki
haluavat mukaan tillaisiin projek-

sille  verkkopalveluille.

teihin, joissa mainitaan sana

kartta”, kommentoi Tahvanainen.

on

GiMoDig
Eurooppa-hanke,

puolestaan
Saksa,

Tanska, Ruotsi ja Suomi tekevit

jossa

yhteistyotitavoitteenaanyhdenna-
koinen kartta eri maista. Kdyttdja
ei huomaa, ettd hin siirtyy kartalta
toiselle. Vaikka karttojen lihde-
aineisto on aivan erilaista ja eri
tasoista, niin lopputulos niyttid
yhteniiseltd. Tahvanaisen mukaan
timd on huippumalli siitd, mitd
Open Source ratkaisuilla saadaan

aikaan.

Tahvanainen mainitsee my0s

Liikenneministerion  TAPANI

— projektin, jonka tuloksena
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Ammatillinen infrastruktuuri on
vision mukaan syntymissid 2007-
2010. Tahvanainen tihdentii,
ettd timd edellyttdd yhteistyoha-
lukkuutta, mutta maalailee, ettd
kaupalliset intressit voivat myds
kaataa hankkeen.

Tahvanainen on mukana asian-
kaikissa  edelld
mainituissa julkisissa hankkeissa
ja niistd hankkeista 16ytyy inter-
netisté lisdtietoja.

tuntijaroolissa

Millainen on paikkatietoprojekti

Tahvanaisen ldhipiirissd projektit
ovat luonteeltaan koordinointi-
projekteja ja oppimis- tai tutki-
musprojekteja. Alue on edelleen
hyvin monille projekteihin tule-
ville vierasta. Paikkatieto on osaa-
misalue, johon pitdd syventyd,
kuvailee Tahvanainen. ” Ensin

pitdd haalia paikkatieto-osaa-
minen yhteen, muuten toimittaja
vie minne hén haluaa”, hin jatkaa.
Pitid huomioida laitealusta, arkki-
tehtuuri ja ennen kaikkea liike-
toimintahyddyt, jotta projekti on

perusteltavissa.

Posti projekti on kiynnistynyt
toista vuotta sitten kuljetustoimi-
alan osalta.

Projektissa yhdistellddn matkoja
ja reitityksid. Samalla jirjestel-
malld tullaan hallinnoimaan myos
Postin verkkopalveluita ja jakelua.
Tarpeet midritellddn sisdisesti
ja toimittajien kanssa hiotaan
ratkaisut. Postilla on tytiryh-
ti6itd, jotka ovat myos mukana
"Kaikesta,

liittyy sanaan kartta, niin ollaan

hankkeessa. mika

todella innostuneita aivan toisiin

32

kuin hallinnollisista projekteista”,
kertaa Tahvanainen.
Janne

Toimittajan puolella

Honkonen puolestaan esittid,
ettd onnistuneen projektin edelly-
tyksend on, ettd asiakkaalla pitdd
olla tarve selvilld yleiselld tasolla.
"Usein alue koetaan uutena ja
eksoottisena”, kertoo Honkonen.
- 7 Kerdtddn julmettu toive-
lista, jossa on sitd ja titd”, selittdd
Honkonen ja jatkaa "lihtokohta
on se, ettd kaikki on mahdollista,
mutta liiketoiminnasta ldhtevit
tarpeet ja nykyisen toiminnan
pullonkaulat sekd pulmatilanteet

pitdisi olla kirkkaana liikkeelle

lihdettaessa”.

Tyypillistd on, ettd niissd hank-
keissa lihdetddn ensin koekiyt-
t66n, johon otetaan muutama
tihdentdd
kuitenkin, etti koekdyton osalta

laite.  Honkonen
pitdd varmistaa, ettd asiakkaalla on
asettaa resurssit projektiin. "Usein
isketddn vaan laitteet kouraan
suunni-

kuittaa

ilman minkiinlaista
telmaa tai aikataulua”,

Honkonen.

Kuten muissakin projekteissa, niin
tehddin
projektikohtaisesti yhdessd asiak-

médritysten tarkennus
kaan kanssa. Lidhes aina projek-

teissa  hyodynnetddn  valmista

tuoterunkoa,  johon  tarpeita
voidaan peilata. Projektien koko
vaihtelee 10 pdivin projekteista
satojen  pdivien  projekteihin.
"Paikannuksen osuus on yleensi
projekteissa hyvin pieni. Suurin
tyé on tyonkulkujen suunnitte-
lussa ja sovellusten integroin-

nissa”, kertoo Honkonen.

Honkonen tihdentidi vield, etta
he pyrkivit tarjoamaan avaimet
kiteen projekteja ja olemaan
kokonaisvastuullinen toimittaja.

Janne Honkonen

Paikannusteknologian
valinnan haasteet

Kun kysyn teknologiasta, niin

Honkonen sanoo odottavansa

paikannuspuolella, mikdi on

operaattoreiden

verkkopaikan-
Loytyyko

standardiraja-

nuksen tulevaisuus?
operaattoreilta
pinta? Honkosen mukaan on
isoja yrityksid, joilla ei ole omaa
kuljetuskalustoa, vaan ne kiyt-
alihankkijoita, ~ yhden

kahden auton yrityksid. “Nimi

tavat

yritykset sddstdvit, missd pystyvit
ja kidyttdvit halvimpia mahdollisia
matkapuhelinliittymid”,  kertoo
Honkonen ja jatkaa “térmitddn
kiytinnossd  ongelmiin, missi
verkkopaikannusta ei saada taipu-

maan kaikkiin liittymiin”.

Yleisesti Honkonen toteaa, ettd
paikannuksen osuus on jo vakiin-
tunutta teknologiaa, joko GPS
tai  verkkopaikannus.  Samaa
toteaa Suomen Postin Markus
Tahvanainen. Paikannuskohteita
asiantuntijoiden mukaan on, vain

mielikuvitus on rajana.

Systeemityo 2/2005



Tiedonsiirtokanavat ja paitelait-
teet ovat vaihtuneet, mutta peri-
aate on ollut kauan sama. Nykyisin
ei Honkosen mukaan tarvita endi
lisikortteja  tai  vilikaapeleita.
Honkonen toteaa: "piitelaitteista
l16ytyy valmiita ohjelmointiraja-
pintoja, joten ty6 on siind mielessi
yksinkertaistunut”. Honkosen
mukaan GPS- paikannus on nyt
se juttu, mitd tehdddn. Viisi vuotta
sitten puhuttiin  SMS-viesteistd
tai GSM-datasta. Nyt on GPRS
-verkot ja GPS

maksavat enii noin 100 euroa

-paikantimet
Honkosen mukaan.

Verkkopaikannuksen ongelmana
on paikannustarkkuus. Honkosen
mukaan  suurimmat  pulmat
ovat maaseudulla, jossa he ovat
téorménneet jopa 16 km:n heit-
toon, tosin siitd on jo aikaa pari
vuotta. “Toinen syy on GSM-
datan hinnassa”, sanoo Honkonen,
mutta painottaa ~operaattoreilla

on oma mielipide tdstd”.

Honkonen laskeskelee, etti jos
halutaan vartin vilein tietad, mika

vigointi. "Kullekin péitelaitteelle
pyritidn I6ytimddn optimaalinen
teknologia, joka on kiytinnossi
Symbian tai dotNET”, kertoo
Honkonen kokemuksen tuomalla
varmuudella.

“GPS-paikannus

s 9

mita tehdain

"Tybasemapuolella teknologia on
yleensd dotNET, mutta jos asiakas
haluaa selainpohjaisen  jdrjes-
telmian Linuxille, niin sellainen
tehddin”, vahvistaa Honkonen.

"Uusavuttomuus  tulee lisddnty-
mdin, kun ei 16ydd endd yhtdin
mihinkiin ilman laitetta”, veistaa
Tahvanainen keskustelumme
lopuksi, "kun kulkee opastetusti,
niin osaamattomuus ymparistosta
lisddntyy”.
Honkonen  puolestaan  vastaa
kysymykseeni olemmeko saavut-
taneet japanilaiset, “teknologia

on olemassa, mutta sitd ei kiytetd

“Uusavuttomuus tulee lisdidntymain,

kun ei 16ydé endd yhtian mihinkdin

ilman laitetta”

on henkilén tai kaluston sijainti,
niin GPRS -paikannuksen inves-
toinnit maksavat itsensd nopeasti
takaisin. Jos paikannusta tarvitaan
harvakseen, niin verkkopaikan-
nusta voidaan Honkosen mielesti
kayttda.

Honkonenkertoovieli, ettiyleensi
ratkaisuihin liittyy ajoneuvona-
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Suomessa” ja harmittelee "meilld
ei ole tahoa, joka tarjoaisi datan
jarkevidssi muodossa, niin ettd
liikenneruuhkat ja onnettomuudet
saataisiin tosiaikaisesti ihmisten
paitelaitteille”.

Suuntana Business

Intelligence ja visuaalisuus
Asiantuntijoiden tapaaminen
antoi selkedn vastauksen siihen,
ettd paikannus on lihes poikkeuk-
setta osa isompaa sovelluskoko-

on nyt se juttu,

naisuutta ja siitd saatavat hyodyt
tulevat nimenomaan integraatio-
projektien kautta. Paikannusta
hy6dynnetdin, mutta sen rooli on
kokonaisuudessa pieni. Tehtivien
kuittaaminen ja muu toimin-
nallisuus on isossa roolissa. Iso
mullistus tulee olemaan, kun
paikannus tulee osaksi BI (Bisness
Intelligence) ratkaisuja ja ratkai-
sujen visuaalisuus lisddntyy. Ndin
on viistimattd kdymissd. Etenkin
Postissa oli selkedt visiot tihin

suuntaan.

Paikannus on tilld hetkelld poten-
tiaalinen apuviline monessa tilan-
teessa ja hyodyn lisdksi siitd on
jopa huvia, sain todeta.

Lea Virtanen
ViestintdOsy:n perustaja ja vetaja
Tietohallintopaallikkd

Isoworks Oy
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